
1/15 

� � � � �
� � � � 	
 � �� �� 
 � �� 	�� �	� � �� � ��� �� � � � � �	� � �� � � � � � � �	� � � �
 

 

�
�

Rue de l’aviation  BP 30080 
Aérodrome de Muret Lherm 

BP 30080 
31603 MURET CEDEX 

Téléphone : 05 62 14 78 78 
Télécopie : 06 62 14 79 79 

Mail : sefa-centre-direction@aviation-civile.gouv.fr 

 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 
 
 

       
    

 
 
 

      

 
 
  

 

 

 

� � � � � � � � � 	
 � 	� � 
 � � � � � � � �	
 � 	� � 
 � � � � � � �		

 � 	
 
 � � � � � � � � � � � 	
 � � � � � � 	� � 	
 � 	� � 	� � � 	

� � 	� � � � � � 	� � � 	� � � � �  ! � "� � 	#� �$� � 	� $	� � � 	� %�  � "� $" � � 	� &�	!� 	� !"' � $	
	

�
�
� 	� � 
 �	� � �� � � � � � �� �� � ��� � � 	� �	� � �
 	� 	�� �

Notice d’utilisation 

De l’outil de préparation de navigations IFR 

FLO 

 

����������������������� �� � � � ���� �	 
 �� � �
 �� � 	 � �

� � � � � � � � � �	 ����������������������������������������������� � �

 � � �� � � 
�	 ��

� � � � �� � �� � �� �� �� � � �	 �� �� � � 
 ��� � � � �� � � �
�



2/15 

 

SOMMAIRE 

 

1. L ’ INTERFACE ___________________________________________________________ 3 

1.1. L’ACCES __________________________________________________ 3 

1.2. PREPARER UNE NAVIGATION____________________________________ 3 

1.3. NAVIGATION INEXISTANTE _____________________________________ 5 

2. LA BASE DE DONNEES ___________________________________________________ 5 

2.1. LE RESEAU ________________________________________________ 5 

2.2. LA VALIDITE DES NAVIGATIONS __________________________________ 6 

2.3. TRAJECTOIRES R-NAV _______________________________________ 6 

3. METHODES DE CALCUL DES NAVIGATIONS_______________________________ 7 

3.1. CALCULS DE ROUTE ET DE DISTANCE______________________________ 7 

3.2. CALCULS DE TEMPS __________________________________________ 7 

3.3. CALCULS DE CARBURANT ______________________________________ 8 

3.4. CORRECTION POUR LE CARBURANT DE DEGAGEMENT__________________ 8 

4. LE  PV DE NAVIGATION __________________________________________________ 9 

4.1. PV PRE REMPLI _____________________________________________ 9 

4.2. PV DE NAVIGATION VIERGE____________________________________ 12 

5. REX ET MISE A JOUR____________________________________________________ 13 

5.1. RETOURS D’EXPERIENCES ____________________________________ 13 

5.2. MISE A JOUR ______________________________________________ 15 

 

 

 

 



3/15 

1. L’INTERFACE 

1.1. L’ACCES 

L’outil est disponible directement sur le site du SEFA. 

www.sefa-fto.net 

Son accès est protégé par nom d’utilisateur et mot de passe délivré par les opérations 

du centre SEFA auquel vous êtes rattachés. 

 

 1.2. PREPARER UNE NAVIGATION  

La page d’accueil de l’outil se présente de la manière suivante : 

 

 
L’utilisation de l’outil est très simple : 

1. Sélectionner un avion 

2. Choisir un terrain de départ 

3. Choisir un terrain d’arrivée 

4. Sélectionner un SID ou départ Omni dans le menu déroulant prévu à cet effet 
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5. Choisir un, deux ou même aucun dégagement 

6. Choisir votre niveau de vol en fonction de l’indication de niveaux donnée. 

7. Cliquer sur « Rechercher » 

Une fois ceci réalisé, la navigation apparaît et il ne reste alors plus qu’à recopier la ligne 

de plan de vol sous Olivia et à imprimer le log de navigation qui s’ouvre sous format 

PDF. 

 

Exemple : 

 

Ligne à recopier sous Olivia pour déposer le plan de vol. 

 

Remarque : L’information de niveau de vol donnée avant affichage de la partie « log » 

correspond à la tranche de niveaux de vol admissibles pour cette navigation. Le niveau 

déposé au plan de vol doit être compris dans cette tranche, sauf décision contraire du 

commandant de bord (voir page 5).  

 

Navigation choisie : 
TB20 
Saint-Yan / Châteauroux 
Départ SINPO 4S 
DGT Limoges Bellegarde 
FL080 
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1.3. NAVIGATION INEXISTANTE 

En cas de navigation inexistante dans la base de données, un message d’alerte 

apparaît.

 

Par un simple clic sur « Signaler cette absence », l’utilisateur est redirigé vers une 

fenêtre lui demandant son nom et son statut (instructeur, stagiaire ou corps technique) 

avant envoi du message à l’administrateur. 

Toutes les navigations signalées inexistantes seront prises en compte et ajoutées à la 

base de données s’il s’avère que cela est nécessaire. 

 

2. LA BASE DE DONNEES 

 

2.1. LE RESEAU 

La base de données de FLO représente plus de 1100 navigations pour plus de 100 

terrains en France et à l’étranger représentant la grande majorité des navigations 

effectuées par les avions du SEFA. 

Les 7 centres SEFA à travers la France ont tous été reliés entre eux puis aux terrains 

alentours afin d’en faire des hubs. Par la suite d’autres terrains souvent fréquentés par 

le SEFA ont été développés en hubs et reliés entre eux afin de densifier au maximum le 

réseau. 

Important : Les navigations sont basées sur la documentation Jeppesen. 
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2.2. LA VALIDITE DES NAVIGATIONS 

Toutes la navigations ont été testées via le site du CFMU. Elles ne sont valables que 

pour la « tranche d’altitude » donnée lors de l’affichage de la navigation sur la page de 

recherche avec pour maximum le niveau FL120. (sauf pour certaines navigations en 

ATR et BE200)  

 

Le commandant de bord reste cependant seul responsable du niveau de vol choisi. 

 

2.3. TRAJECTOIRES R-NAV 

Les trajectoires de départ R-NAV peuvent apparaître dans le choix des SIDs. Il 

appartient au commandant de bord sélectionnant un tel départ de s’assurer de la 

capacité de son avion à réaliser celui-ci. 

Ex : Départs de Nice vers LONSU 

SID R-NAV LONSU 5A, LONSU 5B, LONSU 5X, LONSU 5Y, 
SIDs standards LONSU 5E, LONSU 5L, LONSU 5S, LONSU 5W 

   

Tranche d’altitudes admissibles 
en conditions standard 
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De même, des STARs R-NAVs peuvent être utilisées parmi les navigations lorsqu’ 

aucune autre trajectoire n’est disponible. Dans ce cas, le commandant de bord devra en 

avertir le contrôle d’approche au premier contact. (exemple : arrivée sur Bordeaux) 

 

3. METHODES DE CALCUL DES NAVIGATIONS 

 

3.1. CALCUL DE ROUTE ET DISTANCE : 

Ces calculs sont faits automatiquement par le logiciel à partir de la base de données 

Jeppesen notamment utilisées sur les simulateurs du SEFA. 

Tous les points de navigations sont donc connus par leurs coordonnées géographiques. 

Cas particuliers : 

Lorsqu’un calcul informatisé « point par point » n’est pas réalisable à cause 

d’interception d’axe, d’arc DME, etc.… le calcul a été effectué manuellement et rentré 

dans la base de donnée. La route n’apparaît pas sur le log et est remplacée par « SID », 

« STAR », ou « Arc DME » invitant ainsi l’utilisateur à utiliser ses propres fiches 

Jeppesen. 

Ex : Départ de Saint-Yan 

                                                    

 
 

3.2.     CALCULS DE TEMPS 

Les calculs de temps ont été réalisés sans vent et arrondis à l’unité supérieure. 

La montée est prise en compte sur le premier tronçon de l’ordre de 3min/1000ft pour le 

BE58 et de 2min/1000ft pour tous les autres avions en fonction de l’altitude choisie. 

Pour les dégagements, une montée au FL050 a été choisie par défaut. Le pilote 

ajustera lui-même cette correction de montée s’il estime cela nécessaire. 
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Un tableau de correction viendra aider l’utilisateur dans ses corrections (voir partie « PV 

de navigation »). 

Les facteurs de base pris en compte pour chaque avion sont : 

 TB20 BE58 DA42 

Fb 0.4 0.3 0.4 

 

3.3. CALCULS DE CARBURANT 

Les calculs de carburant jusqu’au IAF ont été faits à partir des consommations 

suivantes : 

 TB20 

L/h 

BE58 

USG/h 

DA42 

USG/h 

Conso croisière 55 32 10.5 

 

Une fois au IAF, il a été choisi de conserver les mêmes consommations comme 

consommation approche : 

Conso croisière = Conso approche 

Les facteurs de base alors utilisés sont les suivants : 

 TB20 BE58 DA42 

Fb APPR 0.6 0.4 0.7 

 

 

Important : La procédure incluse à l’arrivée (à destination et au dégagement) est 

toujours la plus longue possible de façon à rester conservateur en terme de carburant. 
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3.4.      CORRECTIONS POUR LE CARBURANT DE DEGAGEMENT 

Le carburant dégagement a été calculé comme une étape classique de navigation. 

Carburant DGT= SID + Carbu croisière + Procédure 

Par conséquent il incombe au commandant de bord d’ajouter la quantité de carburant 

nécessaire à une API à destination et de faire apparaître celle-ci à l’emplacement prévu 

sur le log. 

 

4. LE PV DE NAVIGATION 

 

L’outil permet l’impression d’un PV de navigation pré rempli ou vierge selon le besoin. 

 

4.1. PV PRE REMPLI 

 

 

1 
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3 
 

4 
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PV de navigation pré rempli 

1 : Type de l’avion 

 

2 et 2’ : SID choisi et corrections de montée et départ 

Le SID choisi par l’utilisateur est rappelé en première ligne de la colonne NOTES 

du log de navigation. 

La correction de montée est à prendre en compte à la préparation du vol et à 

l’exploitation de la clairance de départ. 

Les corrections de SID sont données par rapport au SID choisi : 

NOM : � (distance) 

 

3 : Carburants procédure inclus et API 

Les carburants nécessaires aux procédures à destination et au dégagement 

apparaissent ici. 

(Rappel : procédures les plus longues en fonction du secteur d’arrivée) 

La ligne Missed Approach est laissée vierge pour que le commandant de bord y 

annote le carburant nécessaire à l’API. 

 

4 : Tableau de correction de vent 

Les corrections pour des vents effectifs de -60 à +60 kts sont données en 

� Conso(L) et s/min. 

 

5 : Tableau de préparation carburant 

Les lignes « Fuel Trip » et « Alternate Fuel » étant pré remplies, des lignes de 

corrections ont été prévues pour le vent et/ou les procédures. (Notamment API) 

Le Mini T/O fuel apparaissant dans ce tableau, le Taxi Fuel a dû être décalé plus bas. 

Note : Le Mini T/O fuel est à vérifier avant le décollage. 
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6: Tableau « In Flight Fuel Management » 

Dans le cas où deux dégagements ont été choisis, seul le plus éloigné apparaît 

sur le PV. La deuxième colonne est gardée vierge en cas de déroutement.  

 

7 : Tableau de suivi de carburant 

 

8 : Ligne déposé au plan de vol 

 

9 : Niveau de vol choisi et déposé au plan de vol  

 

10 : Champ libre pour prise de notes 

 

11 : Emplacements pour noter les heures blocks et le carburant utilisé au retour 

de la navigation. 

 

12 : Partie log de navigation 

Safety Altitude : A remplir par le commandant de bord 

TK : Route magnétique 

Position : Waypoints 

Dist. : Distance entre waypoints 

Time without wind: Temps sans vent entre waypoints 

Time estimated / real: Temps de passage estimé / réel 

Notes : Champ laissé libre pour prise de notes 

 

13 : Totaux en distance et temps sans vent 

 

Encadré à suivre en cas de panne radio 
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4.2. PV DE NAVIGATION VIERGE 

Afin d’imprimer un PV de navigation vierge, l’utilisateur doit renseigner le champ 

« Avion » dans l’interface afin de pouvoir bénéficier du tableau de corrections propre à 

l’avion utilisé. 

Un rappel de l’avion choisi apparaît sur le PV. 

PV de navigation vierge 

 

Le tableau de corrections diffère de celui pour une navigation précise. 

En effet, la colonne � Conso(L) devient une colonne Cd(L/NM). 
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5. REX ET MISE A JOUR 

 

5.1. RETOURS D’EXPERIENCES 

 

De façon à développer au mieux cet outil, un système de retour d’expérience a été mis 

en place directement en ligne. 

Depuis la page de « Recherche de navigations » il est possible de déposer un Retour 

d’expérience qui sera directement transmis à l’administrateur. 

 

 

 

 

 

 

 

1
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En cliquant sur ce lien, l’utilisateur est redirigé vers la page Retour d’expérience 

suivante : 

 

Cette page apparaît déjà pré remplie avec les informations que l’utilisateur a pu donner 

en page précédente. 

Ex : Dans le cas présent, la fenêtre « Départ »  étant la seule renseignée sur la page 1, 

seule la fenêtre « Départ » apparaît renseignée en page 2. 

 

Le nom du commandant de bord, son statut (Instructeur, stagiaire ou corps technique)  

et ses coordonnées sont demandés à titre d’information. Le commandant de bord pourra 

être recontacté pour plus de précision vis-à-vis de son REX. 

 

Enfin le commandant de bord peut indiquer le problème rencontré en cochant dans une 

liste de problèmes types et en précisant son choix par des commentaires. 

L’envoi du message se fait par clic sur le bouton « Envoyer le message » et l’utilisateur 

est redirigé vers la page d’accueil. 

2
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5.2. MISE A JOUR 

La base de données est mise à jour à partir des publications Jeppesen, soit, selon 

réception de ces dernières, toutes les semaines. Les REX reçus seront traités dans les 

mêmes délais. 

De plus, la base de données « géographiques » permettant l’établissement des PV de 

navigation est mise à jour automatiquement tous les 3 mois. 

 

 

       Fait à Muret, le 13 Juin 2010 

  Division Etudes, Méthodes et CGI 

 

 

 

 


